Feimotkundliclhe Beiluage des ,Ofttiroler Bote”

Nummer 2

Donnerstag, 28. Feber 1991

59, Jahrpanp

Josel Steiber:

Der Bau der Pustertalbahn

Nach der Emsifoung der Eisenhahnlinien
Knfsicin—Innsbruck (11. November 1558)
und Innsbrock--Brenner (25, Juni 18635)
konnte nur Oher Bayern mir der Fisenhahn
dic Hanptsiadt der Monarchic crreicht wer-
den. Bereitsain 23, Seplember 1858  es war
die Periode der Privatisierung der fsterr.
Bahnlinicn — wnrde in der Concessions
urknnde dic »K.K. privilegierte sudliche
Staats-, lombardisch-venezianische vnd cen-
iral-italienische Eisenhahngcscllschali« be-
aullragl, eine Eisenbahnlinie von Villach
nach Brixen zu errichten, »insolerne es die
hohe Regierung« verlangt.

Der Verlust der Lombardei (10. November
1859 Friede von Zdrich) fiihrte zur Trennung
der Hisenbahngesellschalt. Der Osterreich
beireffende Teil wurde in »K. K. privilegierte
Sitdbahn-Gesellsehaft« nmbenannt. Durch
die Ereignisse des Jahres 1866 (24. Juni
Schlucht bei Cuswizeza) bedingl, wurden Ver-
handlongen zwischen dem k.k.-Handelsmini-
sterivm und der Sodhahn-Gesellsehaft be-
treffend den Bau der Pusteritelbahn aulge-
nommen. Mit Geselz voun 20. Mai 1869 wur-
de der Bau der Eisenbahnlinie Villach —
Franzensleste nnd St Pewer — Fiume verord-
nel. St Brixen wurde Franzensfeste uls Ab

sweigbuhnhofl gewihlit, Die Siiddhahn-Gescll-
schafl crreichic durch Verbandlungen mil
dem Staatsamt gunstige Bedingnngen: Ein
Driticl der Baukosten wnrde vom Staat in
Halbjalires-Ralen ub 1. Jinner 1870 bezahil,
jibrlich wurde ein 5prozentiger Reinerlrag
der Hansnmme {(in Silher} vom Sraat garan-
tierl, Als Buukosten-Durchschnitisberrag pro
Meile {7.670 kin) wurden 1,230.000 Gulden
8. W, tesrgesetze. Im Ubereinkommen vom
27. Inli 1869 wnrde der Berricbsbeginn anf
der Stirecke Villach -Franzensfeste mit |,
Septernber 1872 vereinbart. Weiters wurde
laut Uhercinkommen die Stidhahn erméieh-
tigt, zur Kapitalbeschaffung eine Anleihe
aufzulegen, deren Verzinsnng und Amorti-
sleTung vom Staate garantiert wurden, dane-
ben wurde cine ncunjihrige Einkommen-
steuerbeireiung gewdhrt.

Mil dem BDBau der FEisenbahnstrecke
Villach—Licnz wurde dic Fa. E. Gonin &
Comp. betraut, die Pustertalbahn Lienz —
I'ranzensfeste wurde der Fa. Hugel, Sager
und Angermann, Milnchen, im Generalak-
kord iibergeben. Die echnischie Gesamtlei-
tung lag in den Handen des Baudirektors der
Siidbahn-Gesellschafi Ing. Karl Prenninger.
Thin zurSeiie standen Ing. Flattisch fir Ober-

e

ey ra——s

e - e A A LT R |

Die erste Dampflokomotive mit einem eigenen Tender in Lieny um die Jahrhundertwende.
Lokfuhrer und Heizer waren, wie ersichtlich, den Witterungsunbilden frei uusgesetzt. Der
Dampfiokbetrieb endete auf der Strecke Spittal—innichen im November 1963,

bau und Hilfsbauwerke, Ing. Carl Viehkind
{Hochbau-Sirecke Villach—Ddisach), Ing.
Hecller (Hochbau Thul—Franzensiesic); (ir
den Bf. Lienz und die umfangreichen Hoch-
bauten des leizhanses war Ing. Josel Krei-
bisch verantworllich. Dic Bavlcitung war in
Lienz nnd Bruneck stationiert.

I Oktuber 1869 begann man anf der gan-
zen Strecke Baracken fir Arheiter zu errich-
ten. Der Spatenstich erfolgte im November,
mil dem Ban des Lamprechishurger ‘linnels
wurde bereits im Oktober begunnen. Am 16.
Navernber 1869 schreibl der »Tiroler Bote«:
»1n Broncck kommen hereits tiglich viele Ar-
beiter an, als Maurer, Schumiede, Zimmerlen-
te, Wagner 1. dgl.« Der grofite Teil sind Tag-
I6hncr, die vom Morgengrauen bis in die Dnn-
kelheit arbeiien werden. Neben den Bewnh-
nern des Pustertales zog der Bahnbau auch
viclke Arbeiter — hesonders aus lialien — an:
sogar Menschen aus der Ostregion der Mo-
narchie fanden hier Arbeit. Am 2. Dezember
1869 lesen wir: »I)as Personale der Bahnbau-
Unternelunung wichstimmer mehr zn, ehen-
s0 kommen Subunternehiner und Spekulan-
ten, hesonders viele ltaliener an und gehen
wieder abw.

Der Winler 1869/70 (rilft dic Arbciler be-
sonders hart. »Im Pusterthal ist schon langst
der Winter mil grnfien Schnecmassen nnd mirt
allen seinen Leiden eingekelirl«, Dhe Arbei-
ten auf der Strecke Bruneck—Lienz kommen
deshalh um die Weihnachtszeit fast zum Still-
sand., Silvester | 869; »Seit 30 Jahrensoll kein
50 starker Schneefall stattgefunden haben.
Tias Sanderhare dabei ist, dall die Masse des
Schnecs in der Richtung Miihlbach—Licnz
im progressiven Verhéltnis zunimmte, Lo
Eienz betrugdie Nenschneehéhe 7 Sehuh{ca.
2 ml), Ddcher wurden eingedritckt und Hilr-
len brachen zusanimen.

Um dig Transportwege moghchst kurz zu
halten, wnrden entlang der Hahnstrecke
Steinbruche erdfTnet. So wurden &, B. Tur <die
Hochbauten jn Lienz am Tristacher See
hente der Farkplatz vor dem Horel »Iris(a-
cher Seee — die Sieinblicke gebrochen nnd
itber den Seeweg nach Lienz gelieferi: » Auch
an den stillen Ufern des Tristacher Sees steht
schon cinc Banhiltte, und sohald es
Witterungs- und Bodenverhilinisse geslal-
ten, wird dorrselbst mit groflen Sreinspren
gungen begonnen.« (18, Feber 18701, Auch die
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Ein Korridorzug mit der Diesellok der Baureihe 2043: 1.500 PS, bis 110 km/h, I Bahnhof
Lienz standen zur »Diesellokzeite, also von 1963 bis 1989, 20 Dieselioks. heute sind ex noch

vier

Bauhdlzer und Sehwellen wurden aus den be-
nachbarten Wildern — moglichst von der
Schattseite — pewonnen. Iie Schwellenhdl-
zer wurden (unlichst bei wbnehmendem
Mondschein gehackt; man erhoffre dadusch.
die Lebensdauer wesentlich 7u erhishen. Im
Bereich Licnz {Obcrdrauburg bis Ablalters-
baeh) tbernahm die Fa. Dapra die Sehwellen-
beschaffung. Die groben Schneemaszen er-
schwerien nicbt nnr dic Licfernng der
Schwellen, auch Lawinen gelhrdeten den
Transport aulerordentlich. So gelobte man
wihrend des Winters 1869/70, wenn man die
Halzer ohne Unfall ins Tal brichic, im Kdh-
bodenial ein Kreuz aufzustellen. Das Kreuz,
das »Dapra Kreuzl«, sieht heuie noch am
Walltabrisweg nach Maria Luggan.

Endc Fcber (1870 arheiteten von Lienz
nach Bruneck (75 km) 966 Taglohner, 281
Professionisten mit 58 Plerden und 500 Kar-
ren, [m Scptemher IR71 standen allein zwi-
schen Welsberg und Toblach {17 km) [.400
Arbeiter im Einsatz. Bereits im Miirz hatte
man 2000 m Hilfsglcise verlegt, die mit den
Baustellen wanderien, und ohne Maschinen
ein unwahrscheinlich grufles Artei lspensum
crbracht:  49.500  Schachtruthen ({ca.
170.000 m?*) Erdreich und Gestein waren nur
mit Karren verlagert worden. Eine lange Re-
genperiode im Mai brachte Hochwasser,
fihrie zu Vermurungen und groBen Prohle-
men besonders bei Fundamenhicrung der
Hrickeniragwerke. Darijberhinaus erkrank
len Arbeiter an Typhng, einige starben. Am
23. Augusi 1870 waren zwischen Qlang und
Bruneck nur mehr die Schienen zu verlegen,
Dic Brucke fther die Rienz bei Percha nnd
zwei kurze Tunnels konnien bereits hefahren
werden. Mirz 1871 waren schon die wesent-
lichstcn Uderschutzbauten an der Rienz und
Drau sowie bei den Scitenbichen crrichtet,
wobe1 auch FlnDbettkorrekturen erforderlich
waren. Bis Angust 1871 hatte man auf der
Strecke Lienz:—Frunzensfoste |6 Gitter-
brucken mat dber 20) m Spannweiie und (Unf
Tunnels, der Lamprechtsburger Tnnnel ist mit
340 m der lingswe, ferliggestellt. Die Screcke
Lienz—Franzensfeste (»13,97 Meilen, kicin-
ster Kriommungsradius 900 Fub«) zihlle 21
nZwischcnslationen« und zwei Haliestellen,
bzw. »Ausweichen«.

Qbgleieh die Verlegungeines zweiten Gl
ses nie gcplant war, wurden laul Verardnung
die Grundeinlosen fur eine zweigleisige
Strecke durchgefithri. Die Grundabléscn
hrachwensowohl [ur die Grundeigentumer als
guch furdieSudbahn Gesellschafr grofle Pro-
bleme. Die Bezirksgerichte Licnz, Sillian,
Welsherg, Brnneck und Brixen schrieben die
Aulforderung aus, die Rechtsansprizche in-
nerhalb 90 Tagen beim Sudbahn-Grundeinlé-
snngskommissar Wenzl Sommcr geliend zu
machen. Nicht immer war man it den gebo
teiten Preisen einverstanden. Es kam zu pe-
richtlichen Sehitzungen, die teilweise noch
wesentlich niedrigere Werte (200 bis 500 Gul-
den) ergaben als die von der Sudbahn gebote-
nen Abfindungspreise. Die genauen Flichen-
malic der einzultiscnden Grundsiicke wur-
den erst nach Vollendung des Baues festge-
stellt, denn falls sich wihrend des Haucs der
Bedarf einer grdllcren Fldche crgeben sollie
— cs waren cinige Umltrassiersngen erforder-

liech — wurde keine neuerliche Einlasever-
handlnng ansgeschrieben. Es wurden dann
die bereits vereinbarien Preise hezahlt. »I)ig
Abfindnngspreise sind naidrlich nach Ver-
hiltnis und Beschaffenhcit der Grinde sehr
verschieden und es lilir sich hieruber nihe-
rungsweise sagen, dal fir daige Gegend Ein-
heitspreise von cu, 2 (1 [or Weide und 3 {1 fur
Wiesfeld ohne sogenannren Unfngangenom-
men sind«. Durch geschickre Verhandinngen
erreichten Bauern aber lellweise den dreifa-
clhen Preis. Die Siidbahn-Gesellschaft zahlte
fur Grondeinltsen 3.1 Mia Gulden.

‘lechnisch das schwicrigsic Bauwcrk war
dic Fachwerkbriicke bei Franzensfeste. Sie
war beim Bau die zweithdchste auf gerauer-
len Steinptreileen rohende Bracke der Weit;
sicben Brickenfelder hatrten eine Gesamtlidn
ge von 207 m mit einem graliten freien Licht-
ranm von 77 m (ther den Eisack. Da dic Glcis-
trasse durch die Franzensfestuong fulirte, wur
den aus mililarischen Griinden die beiden
Briickenendfelder verschiehhar gelagert. Znr
Belastungsprube kumen ain 9. November
1871 sechs der groliten »Gebirgslokomoti-
ven, die meisten Baujahr 1871« der Stidhahn
von Marhurg nach Franzensfeste, »Es sind
ganze Ungelhime und muncher Bauver
wire vor [Furcht Uber ihr Getdse um keinen
I*reis in ihre Nihe zu bringen«.

Nielt inmer ging es beim Bau der Bahn
friedlichzu. So wirdam 18. Oktoher 1870 von
Sillian herichtet: »Irntz der viclen hier sich
aulhalienden fremden (oder ital.) Eisenbahn-
arbeiter weill man von besonderen Excessen
oder 1Ingtucksféllen nicht vicl zn erzihlen,
doch gesvhuh es, dald vor kurzem ein Bauer
von der Gemcinde Strassen zu Hause in
nachilicher /eit angelallen, stark verwundct
und beraubl wurde. Der Tiler wurde gefaDt«.
Im Novernber 1870 geschah bei einer Raufe-
el in Anras ein lotschlag. Dem Fisenhahn-
arhciter [sidor Martl aus Landeck wurde von
eiuem Bauernburschen mil einem Kniirtel
der Schidel zertrimmert. »Man glanhre, er
gehdre zur Gicgenparwer ilalicnischer Arber-
lera.

Aber auch Unfille mir tidlichem Avsgang
geschahen, so erinnert heutc noch cin Mar-

Jubilgumszug »100 Jatire Pustertalbalhing, der am I14. November 1971 von Lieng nach
Franzensfeste fubir und dabei in den Stationen des Qsttirolischen wie Siidtirolischen Puyster-
tales von Honorarloren, Musikkapeilen, hunderten Schaulustigen stdrmisch begrifit wurde.

Die Lok stammt etwa aus der Zeit des Ersien Weltkrieges.

Foras: OBB-Archiv
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Die Ergiffnungsfahrt mit einer Elektrolok auf der Strecke Spirtal—Lien? erfolgte am 4. Dezem-

ber 1988, Die E-Lok der Reihie 1044 ist derzeit die stdrkste der OBB mit 7.000 £S5 und bis

inf) km/h.

terl, das urspritnglich bei der Dapra-Sége auf
gestellt war:

»Hier ist am 18, Juni 1871 der
2214 jahrige Stofflersohn aus Leisach
Anton Hochfcichier beim Siidhahn-
han tadlich verunglock!.

Irn Aller ¥on 22 Jahren hacte die Bahn
ihn iberfabhren. Es wollt® ihm Icider
nicht pgelingen, auf’s Tritibrett autzu-
springen. 1)ie Rider beendclen dJen
Lebenslaul, O Mcnsch gib achit.
bestell’ dein Haus, denn plétzlich ist
¢s mit dir ausl«

Weiters geschah im November [870 beim
Liefern van Quadersteinen cin tédlicher Un-
lall. Ungeachter der Warnungen fuhr Ste-
phan Weiler zwischen Leisach und Mittewald
mit seinem Fulirwerk auf eine schadhaite
Uher die Drau fohrende sogenannte »Schot-
terbrilcke«. Dde Bricke brach, Fuhnnunn
und Pferd miit Wagcn stirzicn in die Drau, die
wegen starker Regenfalle Hochwasser fihrte.
Drer Fuhrmann verschwand in den Wasser-
massen, dus Plerd konnic peretlet werden,
Weiler wurde ersi nach vier Tagen gefunden.
Er hatic heim Unfall efue »nichli unbedcuren-
de Geldsummes hersich, dic beim Toien noch
vollstindig in den Klefdern aufgefunden wer
den konnte,

Der grolie Arbeitseinsatz - es wurden so-
gar Nachischichien cingelegt — und die ge-
walrtige Zahl an Arbeitern (his zu 10.000)
machten es méglich, daf) dec Fertigswllungs-
tcrmin urm 10 Monate unierschrinten wurde.
Nur »unbetriichiliche Arbeitena muliten
noch wegen Linbruch des Winlers im Som-
mer 1872 yeleistel werden.

Ami 20, November 1871 konnte die Bahnli-
nie dem offentlichen Verkehr ibergehen wer-
den. Als Festorr wurde Lienz beslimmit; die
Randelskammer Ktagenfurt lud ein. Die
Handelskaminern Bozen und Innshruck wa-
ren kaum vertreten. Der Kreis an geladenen
Gasten war gering. »ie Brdffonng scheint
sich ausschlieBlivh auf kaufminnische und
industrielle Kreise zu beschrinken«, Dic Sid-

bahn Geselischalt vericiltc 20.000 Guiden
an die Gemeinden f0r » Arine an der Bahnli-
nice. In Lienz gescaltere sich die Eroffnung
laut »Pustertaler Botcw zu cinem Volksfest:
»Schon am frohen Morgen zugen Scharcn
von Landlenten ans der Umgebung des [sel-
und Drauthules nuch Lienz. nnd wir tanden
die Gasthauser schon um 8 Uhr froh ge-
drangt voll . . . Der Bahnhof war von rausen-
den Mcenschen heserzr, inner und auller der
Einfriedung wogle es sufl und nieder nnd als
der Zug nahte, konnte die Einzdunung dem
Andrange nicht widerstehen und Kiach aufl
Kmch liclen die Sprosscn«. Den Hahnhof
Bruneck erreichte der Festzug erst 2u mitler-
néchtlicher Stunde: kein Wunder, dal} nur
niehr wenige Brunecker den Zug erwarteten.

i

Dle Fahrtzelten der Zlige fm ersten Be.
triehsjahr betrugen: Villach—ILienz 3.1¥
Stuaden; Lienz—Innichen 2,34 Stunden;
Lienz—Bruneck 4,20 Stunden und Lienz -
Franzensfeste .11 Stnnden. Nicht panz ein-
fuch war das Iesen der Fuhrpline, da die
Abfahrts-  bzw.  Anknnfiszeiten 1nuch
»Prager- teilweise Romischer- bzw. Manch-
ncr Zeitg angegeben waren.

Uber den Reisekomfort nach der Eraff-
nnng der Strecke gibt der folpende Bericht
kein erfreuliches Bild: »5. Dczemher 1871,
Bruneck. Seit drei Tagen haben wir 16 Grad
Kilte. Mit dem Lisenbabnzuge kommen die
Reisenden, besonders der 3. Wagenklasse, er-
starrt an, und es gehorl nieht zu den Uamiig-
lichkeiten mehr, dafl man, wenn die Kilie
noch gtwas zunimmt, einmal einife Passagie-
re als Icichien auswuggonicrt. Bis Villach er-
halten die Reisenden Warmeflaschen, dann
miissen sie aher sehen, wie sie sich vor dem
Frosi zu schitzen vermageng. Trotzdem, die
»Pusterthalbahn« wurde von der Bevéilke-
rung freudig angenommen. Fiy die Bezirke
Licnz (»11.600 Seelen«} und Bruneck
{(»11,.800 Seelen«) bruchie sic wirtschafttich
einen gewaltipen Aufschwung, »Die gune
Welt wirfesich jetzr, seit dic Bahn eroffnet ist,
aul dus Pusterthal . ., Nichrt leichr wind eine
Landschafl in so kurzer Frist und mit sol-
chem Machdruck aus unbekannter Dunkel-
heit ins mitteleuropdische Hochlicht einge-
drungen sein wie dus lunye, yrine, herrliche
Pusterthal«, schwirmt ein Reisefithrer um
1890. Menschen aus ganz Buropa entdeck len
in den fulgenden Jahrzehnten unsere
Heimat.

Die Suadbahn-Gesellschafl konnle it
Rechr stolz auf ihr Werk sein. Ohne moder-
ncn Maschinenpark war in ¢iner Traumzeir
vun nur 26 Monaten eine neuc »Gebirgs-
bahnlinie« von 107 km Linge mit Steigungen
his 25 Promill fertiggestellt worden: unsere
Pusicrialoahn.

»Am 14, Navember 1971 fuhr anliilich
des hundertjdhripen Besiandes der Pustertal-
bahn cin Fesizug von Lienz nach Franzens-
feste«.

Jahrt am 1. Mai 1989,

Der erste mit I-Lok gefiihrie Zug auf der Fahrt von Lienz nach Innichen anidfilich der Mef-

Foto: Elekirobauleitung Urtendorf



Quitiruler Heimaibldiier ' 59 Jahrgang — Nummer 2

Iotos vom Bau der Pustertatbahn (1870/71):
Bau der Srarion Innichen (oben links),
Thunneleinschnitt bei Bruneck (ohen rechts),
Bricke bei Franzensfeste (Mitte), Viadukt
hel Bruneck (unten links). Bakntrasse in der
Lienzer Klause funten rechrs). sSchoiter-
berge.

Aus Strach »Geschichie der Eisenbahnen der Csterr-[Ing,
Monarchies.

Daff die Heimatbldtter auch tber
Osttiro! hinaus von Bedeutung sind,
zeigt ein Schreiben des Alt-Lan-
des-Konservators von Sidtirol DDr
Karl Wolfsgruber, in dem es heifit:

»Sehr geehrter Herr OSR Kolbitsch!
Fir fhren gan: ausgezeichneten For-
schungsbeitrag tber Bannberg gebiihrt
Thnen  bewundernde Anerkennung
und heriicher Dgnk! F'ir Brixen ist Thr
Forschunigsergebnis von grofler Bedeu-
nge.






