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Landschait und Wirischaft

Des T'roler Naturschutzgesetz sagt im
2 {iber den Landchaftsschutz:

L Gebieten von hervorragesnder
a ndschaftlicher Schénheit oder in Ge-

ieten. die fiir die Erholung der Be-
eu.ng oder fir cden Fremdenverkear
tedeutsam sind. kann die Landesregie-
rung grobe Iingriife in cdas Land-
schaftspiid. wie Verunstaltungen cdear
Verurreinigungen. sofern diz=se nicht
mit einem verwaltungsbehdrd.ich ge-
renm.;ten Unternehmsn notwendiger-
weise verbunden sind. verdieten uxd
3 Iersteliung des naidiriich2a Zu-
s anordnein’.

un

oL

welter im § 3:

.Das Anbringen oder Aulstellen jeder
At ven .-\.1kLvacilgungen. insbesoncere
za ge=:hii‘ lichen Werkezwesken. zuller-
haibh gzschiossener Orischzfien bedarf
cer uv.ler.mAgLng der Beziriksverwsal-
ungstendrde.Die Genehmigung wixd sul
néchsiens crel Jahre erteiit. Sie ist zu
versagen. wann durch Ort. Gréfe,
Form. Farbgebung oder Inhzlt der An-
kindigung das Landschaftsvild erheb-
lich gestért oder verunstaltet wiirde®.

Man wird aiso, vom Gesetz her ge-
sehen. gegen ein mitten in die schdnsta
Landschaft hineingestelites Holz- und
Breiterlager nichts ausrichten, obwohl
es das Landschaftsbild erheblich beein-
trachtigt. Es ist eben ,mit einem

22990

Ein haufiger, aber unoschdoer Anblick

verwaltungsbehordlich genehmigten
TUnternehmen notwendigerweise ver-
bunden“. Trotzdem miifite es nicht
immer gerade so aussehzn. wie es eben
tatsachlich aussient. Es ist begreiflich.
dald Holz- und Bretterlager dort sein
missen. wo ein gut befahrbarer Weg
éan An- und Abtransport erlaubt, also
meist an eiher Stelle, die von weitem
sichihar, mitten im Tal oder unmittel-
bar neben der Strafle liegt. Aber viel-
leicht wire es dociy mdglich. das Lag ar
mit einer Hecke zu umgeben., oder
cdurch Anpfianzung von Baumcrappen
der Fernsicht zu entziehen.

Vielleicht brauchte nur ein v=rstan—
diger Besitzer eines solchen Lagers mit
gutem Beispiel voranzugeahen, und der
eine oder anders wiirce foigen. Fiir di2
Landschaft wire dies jedenfalis von
Vorteil.

Mit einem verwaltungsbehdrdlich ga-
nehmigten Unternehmen sind auch diz
leidigen Freileitungzn verbunden. Ge-
gen  sie ist daher vom Naturschutzge-
setz aus ebenfalls nichts auszurichten.

Dies mull man bedzuern. Es ist oft
einfach unverstdndlich, wie die Frei-
leitungen in die Landschaft gestellt
werden. Fast immer stehen sie dort,
w0 man sie am weitesten sieht und wo
sie daher auch am meisten auffallen.
Der Laije, zu denen sich in bezug auf
Freileitungen der Verfasser z#hlt, ist
freilich nicht selten der Meinung, daf
die Leitungen ohne besondere Mith2
oder Mehrkosten auch so gezogen wer-
den kdnnten, daf sie nicht gerade von
Uberall her zu sehen sind.

Ganz libel sieht es mitunter inner-
halb der Ortschaften aus. Da iiberzie-
hen ganze Netze von Kreuz- und Quer-
leitungen die Di&cher; da stehen Ma-
sten aller Groflen und Formen; da
sind die Zuleitungen scheint's grund-
sdtzlich an der Schauseite des Hofes
anzubringen. also dort, wo sie am aller-
meisten stdren.

Liele sich das alles nicht doch etwas
ruicksichtsvoller und behutsamer ma-
chen? Wer bestimmt eigentlich, wo und
wie eine Freileitung etwa durch eine

bisher véllig freie Wiese oder ein ande-
res Grundstiick gelithrt wird? Und was
fiir Erwédgungen werden angestizal!t. be-

Durch Freileitung zerrissenes Dorfbild

vor durch diese Wiese nun eine zweite.
dritte und vierte Leitung gezogzsn wird?
Werden tliberhaupt Erwidgungen aufBer
der der nackten ZweckmaébBigkeit ange-~
stellt? Anscheinend nicht, denn sonst
gébe es nicht so viele ungute Lésun-
gen .

Auch liber den Anstrich der grofien
Gittermasten der Fernleitungen wdérs:
noch etwas zu sagen: soweit sie einen
gringrauen Anstrich tragen. fallen sie
nicht mehr auf als unvermeidlich ist.
Der zum Teil aber noch immer rote
oder hellgelbe Anstrich bedeu-
tet eine unndétige Verunstaltung dar
Landschaft und sollte moglichst bald
verschwinden.

Was werben heifit, haben uns erst die
letzten Jahre gelehrt. Zwar sieht =2s
mit den oOffentlichen Werbamethoden
anderswo noch schlimmer aus als bei
uns, aber zunichst haben wir doch
Ursache, vor der eigenen Tir zu keh-
ren. Was sich da lings der Straflen
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Von Major i. R. R. GschlieBer,

Lienz

Die Triger der goldenen Tupferkeitsmedaille in Ositircl

Wiahrend seines Kuraufenthaltes ir
Bad Hofgastein traf der Schreiber der
foigenden Erinnerung nach langer Zzi:
seinen aiten Kriegskameraden Georg
Huber des 2. Regimentes der Tiroler
Kaiserjdger, der dort als angesehernar
Gasthofbesitzer ..Zum Boten® seinzn
Lebensabend verbringt. Zwischen Kz-
meraden, die in jahrelangem treusm:
Zusammenhalt in Not und Gefanr. oix
bis zur Sslbstauiopierung. durch des
Schicksal der Kriegsereigrnisse verbun-
den waren, verbleint eine wahre, le-
benslange Freundschait. Was Oberjéger
Georg Huber mir liber seine Eriebnisse
im 1. Weltkrieg erz&hltz. verdient. ais
leuchtendes Beispiel eines braven. um-
sichtigen. heldenmiitigen Soldaten der
Jugend und der Nachwell {iberliefer:
zu werden. Dies ist umso berecntigter.
als es in diesen Tagen gerade 45 Jahrs
her sind, daf sich die zu schildernden
Ereignisse zugetragen haben.

Georg Huber stammt aus der kinder-~
reichen Familie des Kiausnesrhofes in
Burgirieden bei Leisach wo er am 2.
April 1888 geboren wurde. Schon in
seiner Jugend war er durch Anieiiung
seines Vaiers ein ambitionisrter Schilize
und Jiger, was ikm wahrend seiner
" 3jghrigen Dienstzeit sehr zugutz kam
Nach seiner Abriistung stand er a:s
Jager auf den susgedehnien Besitzun-
gen des Grafen Harrach in Nieder-
Osterreich in Diensten, biserzu Kriegs-
beginn als dienstfiihrender Oberjdgar
zur 4. Feldkompagnie im 2. Regiment
der Tiroler Keaiserjager zinriickte. Nach

Oberjiger Georg Huber aus Leisach

dem ungeheuren Trommezl{euer guf die
russischen Steliungen bei Gorlice traten
die 2er Kaiserjiger in engstem Ver-
bande mit den Batailionen der Infan-
terie-Regimenter 539 und 14 zum Sturme
an und trieben die Russen unaufhalt-
sam bis an die Biala zuriick. wo sie am
westlichen TUier Stellungen bezogen.
um Verpflegung, Munition und sonst
Notwendiges zu ergénzen. Die Russen
hatten sich am Ostlicnen Ufer des
Bialaflusses eingegraben. Am 5. Mai
kam abends der Befehl, in der Nacht
die PBRiala auf{ Notbrucken zu iiber-
schreiten und die Russen bei Morgen-
grauen zu iUberrumpeln. Ein Pionier-
zug wurde bszordert. diz Notbriicken
zu bauen. kam aber nicht, wahrschein-
lich hatte er sich in der Nacht verirrt.
In dieser XNotlage requirierte Ober-
jéger Huber mit seinen Leuten Fuhr-
werke aus dem nahen Ort (Plesna).
stellte sie in den Flufl. deckie Breiter
und Leitern darauf. So begann aui
diesem Hiihnersteig der Ubergang der
zwel Bataillone Xaiserjager gegen 2

Uhr nachts azufs Osiiiche Ufer des
Flusses, ungesellen vom Fzinde. v
voller Stilie entwickeltzan sich die

Bateaillone in Befehlsstellung und gin-
gen bei Morgengrausn gegen die rus-
sischen Siellungen in Schwarmlinie vor.
30 Schrift vor den russischen Griben
fielen erst einige Schiisse. Oberjéger
Huber und 5 Mann seines Zuges hatten
es auf die Maschinengewszhrstellung
abgesehen. sprangen nach einem rasan-
ten Anlauf direkt in den russischen

Landschaft - auf den Hund gekonimen

im Laufe der Zeit alles ansammel:.
spottet fast der Beschreibung. Wie
sehen oft und oft die Richtungspfeiie
aus, die auf Zimmervermietung hin-
weisent! In Form und Farbe, sogar nicht
allzuselten auch in der Rechtschraibung
sind viele zu bemingeln.

Ohne jede Ricksicht auf Umgebung
und Landschaft Dbringen manche
Firmen ihre Werbeankiindigungen an
Heuhiitten mitten in ein2r Wiese. an
Ziunen, Biumen. ja sogar auf Dachemn
an. Diesem Unfug steuert - wir woli=n
hoffen, wirkungsvoll — das neue Ver-
kehrsgesetz: hundert Matar im Umkreis

einer Strale diirfen aullerhalb von Ori-
schaften keine Reklameankiindigunge
angebracht wearden.

Seit kurzer Zeit kann von Seite des
Naturschutzes auch Einflufl auf Anlage
und Ausgestaltung der Tankstellen ge-
nommen werdsn Zwar kommt diese
Verfligung reichlich spat, denn es sind
schon so vieie Tankstellen errichtet.
¢all nicht mehr alizuviele nachkommean
werden. Die Werbung. die diese Ein-
richtungen treiben. ist weithin zu sehen,
besonders bei Nacht. Chne 2ine Reihe
galgendhnlicher Neonleuchten geht's
kaum jemals ab. Die Firmenmasten
- international gestaltet und daher nicht
so leicht abzulehnen - stehen nicht
selten stérend in der Landschaft. Das
Ubelste sind aber wohl die Leuchtfigu-
ren und -schriften auf den Dichern.
bei uns zum Gluck noch fast unbe-
kannt, und die Blinker, bei den Zu- und
Abfzhrien

Es ist schwer. ja fast unmdglich. in
der Zeit wirtschaftlicher Hochkonjunk-
tur, die weitgehend mit wirtschaft-
lichem Faustrecht gleichzusetzen ist.
jemandem, der materiell an einer Sache
ir.teressiert ist, klarzumachen, daB er
auf die Werbung. die ihm Geld ein-
bringt. zugunsten einer ungestorten
Landschaft verzichten sollte.

Hans Waschgler

Graben, erledigten rasch diz Bedi:-
nung und Oberjéger Huber gen Q:-
fizier. der seine Pistoie schor auf ihr
gerichtet hatte, durch einen S-zhuf au:
seinem Stutzen. Die iibrigen Russen he-
ben die Hénde hoch und ergaten sich.
Die Nachbarbataillone drangen ebensc
rasch in die russischen Schiitzenzriben
ein. Aufllerdem konnten zwei weitsr:
Batzaillone ohne jeden Verlusi Zis No:-
briicke bei Tag {berschreizzn. unc
die Verfolgung des Feindes ging weiter.
Der Feind war vollkommen {2srrum-
pelt worden, wobel Oberjiger Huber
das Hauptverdienst gebiithrie. weil er
die gefdhrlichen Maschinengewsnhre. die
den Ubergang vollkommen b
ten, rasch erledigte. Vi:le

wurden gemachtund Beute eingzbracht
Cberjéager Huber hat durch ssine Um-
sicht und seinen Heldenmui Butzzan-

den Kameraden das Leben gere:ist oder
sie vor schwerer Verwundung
und entscheidend zu diesem gr
folg beigetragen. Die gdidene Tg
reitsmedaille war sein Lohn Iir
tapfere Tat.

Als nach Kriegsbeginn gegen Iialien
die Kaiserjiger nach Siidturc. in d&ie

serjager Huber den Befehl. bel Tag die
LIoglichkeiten zu erkunden. ot iz Gu-
selia bei Tag angegriffen weardeni
Nach seinen genauen Bsoba
meldete er seinem Kompagni
danten, daf die Gusella nur
keiheit 2us vorhergehender
schaftsstellung  engegriffen werd:n
konne. Am 17. NMai 1016 wurds
griff bei Einbtruch der Dunke
fohien und durch Artilleriefsus:

unter-

stiitzt. Oberjéger Huber ifiiariz ssinen
Zug {iber den steilen Hang uni drang
durch eine Scharte in die I:indlichs

Stellung von hinten ein. Diz =zigens
Artillerie schof noch immer zuf die
jtalienische Stellung, was ilir ciz ein-
gedrungenen Jager hoéchst gsziZhriich
vrar. In dieser Notlage schoff Orerjager
Huber eine Leuchtrakete ab. worauf
das Artilleriefeuer sofort eingestellt
wurde. Hauptmann Thalhammesr wollte
ihn flir diese hervorragende ZLeistung
neuerlich zur Verleihung mit der Gol-
denen Tapferkeitsmedaille =ingeben.
aber Huber in seiner beschzidenen
Weise, bat nur um die Verleizung dar
groflen Silbernen Tapferkeitsmedaills.
die er auch erhielt. Als die grobe Of-
fensive gegen Italien wegen des Ein-
bruches der Brussilowoifensive in un-
sere Stellungen in RubBland gestoppi
wurden und vom siidlichen XKriegs-
schauplatz rasch Truppen an cie rus-
sische Front geworfen werden muften
bekam Oberjiger Huber der. Beiehl
am Monte Cogolo den Rickiug des
Bataillons zu decken. Er tat dies s
lange und meisterhaft, dal die eigen:
Truppe ohne Stérung und Verlust:
den Riickzug in Ordnung durchfiihrern
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Von Boien, Fuhrleuien und Siellwagen

(13. Fortsatzung)

Im Villgratentale

Das Erfragte wiirde zwar einer wei-
ter zurlckreichenden Ergénzung be-
diirfen. jedcch sei indessen das Wenige
hier f{estgehalten, das sich nach 1500
abgespielt hat.

Die Strafleninstandhaitung oblag den
Gemeinden. Dabei handelte es sich
allerdings nur um einen halbweags
brauchzaren Fahrweg. der von Panzen-
dorf bis Irnnervillgraten ging. Der Weg
insWinxeltal ging nur bis in die ,,Wurze™.
Dieser Landwirt und Sidgewerkbesitzer
war auf diesen Weg angewiesen und
hielt imn daher selbst instand. Die wei-
tere Fortsetzung ins Winkeital war nur
im Winter mit Schlitten btefahrkar.

Von Villgrater Boten oder Friachtern
war nichts zu erfehren. scton gar nicht
liker eirien ., fahrendzn“Personenvearkehr.
Der Postbote kam zu Fufl von Sillian
und wurde erst sp&ter mit einem Fahr-
rad ausgestattet. Im ibrigen hatten
um 16:0 in Inner- und Aufervillgraten
nur der erwannte .\Wurzer® im Winkel-
tal und cder .Bodner” und ..Gosser" in
AuBervillgraten je ein Pferd. der Bauer
und Sdgewerkbesitzer Leiter in AuBer-
villgraien hatte deren mechrere. Aber
aile fuhren nur fir den eigenen Bedari,
und zwar mit Holz und Brettern aus
dem ecigenen Gewerbe. Der Arzt Dr.
Kunater von Sillian machte seine
Krankenbesuche in Villgraten mit
Kutsche und Pferdchen.

Die Lieferungen fir die in Innervill-
graten bhestehende Landw. Genossen-

schaft (seit 1899) hatte Stauder von
Sillian Ubernommen. der zu diesem

Zwecke doppelspinnig hineinfuhr. Im
Winter (Schlittenverkenr) fihrte er auf
dem Riuckwege Bretier. im Sommar

nichts. Damit konnte der ganze Tai-

oedarf befriedigt werden.

Stauder hatte nur eine XKonkurrenz:
Da war in Innerviligraten ein bejahrter
lediger Mann, der mit seiner ebenfalls
ledigen Schwester das ,,Gonner Ge-
schédftl* und einen grofen Bernhardi-
nerhund besafl. Die Leute waren sehr
sparsam und scheuten daher auch das
¥rachtgeld fiir den Genossenschafts-
Stauder .Das konnte man einsparen,
wenn man die Ware selbst holte, in-
dem man den braven Hund in den

konnte, Daflir erhielt er die Kkleinsz
Silberne Tapferkeitsmedaille.

Dreimal wurde QOberjdger Huber im
1. Weltkrieg auf verschiedenen Kriegs-
schaupidtzen bei -entscheidenden und
gefdhriichen Untermnehmungen einge-
setzt; ledesmal hat er durch seine Um-
sicht und persénliche Tapferkeit ent-
scheidend zum Erfolg beigetragen. Die
junge Generation seiner Heimat wird
ihn kaum mehr kennen. da er schon
lange in Hofgastein lebt, den alten
Kriegskameraden aus dem 1. Weltkrieg
sei er hiernit in Ehren in Erinnerung
gebracht. :

Von Josef Astner

vierrdderigen Handwagen einspannt:.
Mit diesemn originellen Gespann fuhr
der Mann ein- bis zweimal in der
Woche ,gen Silga“, kaufte 2in, lud bis
zu 100 kg auf und war gegen Mittag
schon wieder auf dem Heimwege. Der
brave Wauwau legte sich in die Sielen
und zog den wonlbekannten Weg tal-
einwirts. Auf diesem wohltekannten
Weg wufite er auch jene kosi-
liche Stelle beim .Renner Aufgang* in
Aupervillgraten, wo der Bacn fiir de.x
Einfang zu einem Mihlenbetrieb etwas
gestaut war und es sich daher bequem
trinken lief. Das gute Tier bekam
némlich Durst, starken Durst sogar,
weshalb es die Gangart allmihlich be-
schleunigte, was den Buben, die ehen
aus der Schule kamesn, noch mehr Spag
machte. Eadlich kam die ersehnte
Stelle der Erfrischunz und Abkiinlung.
Um beides zugleich zu haben, ging der
Hund lechzend ins Wasser, und ehe der
Gonner zugreifen konnte. war auch
schon das Wégelchen im Wasser ga-
rippt und die guite Ware schwamm
wieder zum Tal hinaus. Zwsar ver-
suchien die Schulkinder sofort, vor
allem die ,Pappeiepack!n® herauszu-
fischen, aber ss schwamm salles so
schfn hintereinander in der Jlitte des
Baches talauswirts, dall keinerlei Ge-
liste befriedigi werden konnten

Das erste Auto, das nach Viligraien
kam - es war um 1930 - war der Pkw.
des Herrn Dr. Kunater. Nach dem letz-
ten Kriege wurde die Genossenscrait
grofer, weshalb Paul Schmiedhefer
sich fiir die Fr#chterei einen Lastwa-
gen anschaifte, dem auch bald ein
Autobus fiir cden Personentranspoit
folgte.

Im Gailtal und Lesachtal

Im Jahre 1886 wurde fiir die Strafe
Tassenbach—Untertilliach eins , Xon-
kurrenz errichitet, welche an der
~Wacht* einen StraBenzoll fiir die Be-
niitzer aus Kirnten vorsah. Hauptkbe-
dingung war die £rrichtung eines Bahn-
hofs in Tassenbach, der wvorerst noch
nicht bestand. Mit diesem Plan wandte
man sich an Land und Staat um die
Subventionen fir den Ausbau. Diesz
wurden im groflen Programm von 13867
genehmigt (Staat 40 Prozent, Land 40
Prozent, Interessenten 20 Prozent), der
Baubeginn aber erst fiir 1910 in Aus-
sicht genommen. Bis dahin war der
Weg, besonders die ,Manegge", von
einem Wassergraben kaum mehr zu
unterscheiden, weshalb die Fuhrleute
von Sillian nach Untertilliach bis
zu sechzehn Stunden  benétigtan.
Das Postamt Obertiiliach wurde
1873 errichtet und erhielt 1907 einen
Landbrieftriger. der dreimal wdchent-
lich sein Gebiet abging. Um 1900 war
die .,Post-Lene'" Postmeisterin und der
alte Wenzel ihr Postbote. der dreimal
wdéchentlich den Botengang nach Sil-
lian machte. Hatte er Pakete heimzubs-

forcern. so bat er einen Bauern ums
Aufladen und ging mit der umgehang-
ten Posttasche selbst nebenher. Im
Jahre 1202 wurde erstmalig an Samsta-
gen eine Postboienfahrt eingerichtet,
welche bergauf jedoch kzine Personzn
befdrdern konnte. An den andersn Ta-
gen ging der Postbote zu Fufll. Naca
1920 Iuhr Stauder von Sillian als Frich-
ter mit Pferden auch bis Cbertilliach.
Die AMotorisierung und damit auch der
Autobusverkehr setzts erst nach dem
Straflenkau, also um 1927, ein.

Zwischen Untertilliach
Luggau war verkenrsmiBig
mandsland. Dazu kam der seit dem 12.
Jahrhundert bestehende politische und
kirchiiche Grenzverlauf im Tiefenbach-
oder Wachtergraben., Im Jahre 1710
wurden Tiroler Grenzwachtposten dort-
hin entsandt, um das Einschleppen der
Pest von Kidrnten nach Tirol zu verhin-
dern. In der zu diesem Zwecke errich-
teten DNotunterkunft betrieben die
Grenzwiachter auch den Schnapsaus-
schank. woraus sich spiter der Gasthaf
,Wacht entwickelte, den Josef Reisen-
zein ausbaute. Ein fahrender Verkekr
war anur im Winter mit Schlitten mog-
lich, Im Sommer wurden die Pferde aul
die Alm getan, weil man tei den da-
maliger  Wegverhditnissen ohnnzhin
nichi fahren kxonnte. Trat aber ein
dringender Bedarf auf, so mufite eben
ein Pferd gehoit und mit einem vier-
réderigen Karren gefahren werdan.
Die zwei Achsen glichen diz Unebsn-
heiten einigermafen aus, widhrend ein
Finachser; umgekipnt wire. Darum
konnten zuch nicht mehr ais 100 kg
geladen werden. Tretzdem erkiihnte
sich der Handelsmann Furtschegger Jo-
sef in Luggau im November 1868 mit-
zuteilen, dal er zwischen Sillian und
Luggau eine Botenfahrt eingerichtet
habe. die plinktlich und billig zu Dien-
sten stehe. ,Die Abiahrt erfolgt. so
iange es wegen schlechter Wege oder
Witterung mdoglich ist, verldglich wd-
chenilich einmal, und zwar jeden Mitt-
woch von Luggau und jeden Donners-
tag von Sillian nach Luggau zurtick".
Wie lange er damit durchhielt, ist
leider nicht bekannt. Jedenfalls mufite
sich der spitere . Wachterwirt* J. Rei-
senzein vor 1907 seine Post in Ober-
tilliach bezw. Luggau selbst holen.
Wiahrend des Ersten Weltkrieges wur-
den russische Kriegsgefangene einga-
setzt, um den neuen Fahrweg anzuleq
gen, der sich seither zwischen Unter-
tilliach und Luggau nicht mehr viel
geidndert hat.

Zwischen Maria
Koétschach verdiente die Strale
diesen Namen durchaus nicht. son-
dern war mehr ein Reit- und Saumwsg.
Fir die erste durchiaufende Derahr-
barkeit sorgte wohl erst Herr v.
Schmiedt - Zabierow. Landesprisident
von Kirnten. der um 1880 die Stra-
Benerneuerung durcitithrtz. Ein Denk-

und
Nise

AP

Luggau und
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mal an der Stralle gegenliber vom
Paternwirt in Luggau erinnert heuic
noch an diese Tat. Dadurch war auch
die Einflihrung dsr Fahrpost moglich
gewordern., Tatsdchiick wurde im Jahr
1863 angekiindigt. dal vom: i. Juni bis
3C. Sepiember jeden Mittwocn und
Samstag eine Postboteniahri stattiin-
gGe: Ab Luggau 4 Uhr irtih en Koét-
schach 10 Uhr; ab ho*sc ach 13 Ubr.
an Luggau 18 Uhr. Die DurchiGhrung
ilag in den Hi&nden ces Paiernwiris
und -Postmeisters kari Guggenberger.
Zu diesem l6blichen Zwecke hielit er
3 Pferde und 3 Posticnechie, um fur
Menschen u.nd Tiere die ndtige Rastzait
einlegen zu konnen. Seins Do:thutscn—n
welche heute noch in einer Scheune in
Luggau ihr staubiges Dasein frisien.
konnte hLochstens vier Personen bz-
férdern. Von Kbotschach herauf warzn
wegen der Steilheit und Gepickbeit:-
derung mehr Geh- als Fahristrecken.
weshalb meist auf die Benilitzung ver-
zichtet wurde. Dazu kam. dal die
Strafie wegen Felshindernissen nich:
etwa der heutigen Trasss {oigen konnts.
sondern wiederholt tief zur Gail hin-
unter fliarte und dann wieder in {be:r-
mafiger Steilheit die Talstuiz erkiommn:.
Das waren die Todessirecksn der Lirdi-
tigen Posipferde, die mehrmals bei
Birnbaum oder Liesing iot zusammen-
rachen.

Dije Entlohnung seitens der Post be-
wrug lediglich 400 il pro Monat, weas
Guggenberger veraniafite. im Janre 1902
auf diese Botenfahrien zu vearzichtan.
Ein gewisser Mitterbergsr aus Liesing
witterte jedoch ein Geschidft und iber-
nahm den Postkutschenverkehr. Nach
einern Jahr mubte auch er {aststeilen.
daB es 2in schlechtes Geschédfi war und
gab es wieder auf. Sein Nachfolger wear
Josef Huber, Wirt in Birnbaum
einziger christiich-sozialer Verirster im
cdamaligen Kirntner Landtage. weshalb
er don  Spitznamen .der schwarzs
Huber” bekam und unter diesem Nz-
men ¢in angesehensr Mann wurgd:
Seine drei To6chter wurden tichtizz
Frauen von angesehenen Sieilwagen-
wirten (Obwexer in Matrei. Vergeinar
in Liernz. Unterberger in Kirchbach).
Huber hatte 6 Pferde und fuhr im Win-
ter einspinnig, im Sommer zweispdn-
nig, denn er hatte .viel Post”, weil in
Birnbaum nach damaligen Begriffen
viele Fremde waren, ndmlich Touristen.
die iiber den Wolajersee kamen Im
Jahre 1927 {ibernahin der Autobus der
Karntner Postverwaltung den Ver-
kehr auf der Strecke II6tschach-Lug-
gau-Sillian.

Von Kétschach bis Hermagor
fuhr Franz Unterberger, Wirt in
Kirchbach. und dann sein Sohn Johann
mit dem Poststellwagen. Sechs Pferde
standen in seinem Stalle. Sein treuer
Fahrer war Christian Flaschberger.
Die Einteilung war so, dal mit zweil
Pferden von Kirchbach nach Kdtschach
tnd zuriick gefahren wurde. dann mit
zweli frischen Pferden weiter nach Her-
magor, dort genachtigt und am néach-
sten Tage vormittag wieder zurlick
nach Kirchbach, nachmittegs weiter
nach Kétschach und so fort.

Welcher Art die sonstigen Auftrigs

und

eines Postkutschers waren, gieich ob
Gailtal oder Iselial, geht aus Christians
Bericht hervor: Fleisch einkauien. zum
Uhrmacher gehen. sogar Sieusern zah-
len und fast immer Medikamente be-
sorgen. Flr le:ztere hatie er einen ei-
genen KkKieinen Koffer. in dem er all:
Rezepte und medizinischan Bestelizet-
iel sammelte. Dieses Kofferchen gab
er mit Inhzalt beim Apotheker in Her-
miagor ab. Am nichsten Tage konnte
er es mit all dem Gewilnschten, be-
schriftet, mit Adresse und Preis ver-
sehen., wieder abhoiszn. Dieser medizi-
niscne XKurierdienst war nicht das
schiechtesiz Geschift.

Der Postwirt von Hermagor fuhr mit
FYrachten bis Kirchbach. Von dort fuhr
Brugger von Kirchbach =zls F;acht=r
weiter bis Kotschach.

Der grofie Treffpunkt der Lesach-
und Gailtaler Fracht- und Postfahrer
war beim .Lanzer* (heute ,Klaus")
in Kbdtschach. Der Wirt seibst hatte den
coppelspédnnigen Postsiellwagen nach
Oberdrauburg. Daher mufien alle bis
zu seiner Riickkeshr warten. um die
Post gleich weiterbefdérdern zu koin-
nien. Darauf waren die ganzen An-
schilisse zwischen Luggau und Herma-
gor abgestimmt. Etwaige Fracht vor
Obeldrauburg nach Koischach besorg-
ten die i—6 Z\\'elspanner der Firma
Wetzmann. die von ihrem Sagewerk
in Mauthen mit Brettern nach Ober-
drauburg {ukren und suf dem Rick-
wege sonst fracktlos waren.

Johann Unterberger kaufte 1912 ein
Auto und befuhr damit die Strecite
Hermagor—Oberdrauturg. abzr im Win-
ter wurde immer mit Pferden gefahran.
Im Jahre 1916 lag Ko6tschach unter dem
Beschufl der ital. Artillerie. Im glei-
chen Jahre {ibermahm die Gaiitalbahn
auch die FPostbefdrderung bis I&t-
schach. Damit hatte auch der Siell-
wagenkutscher ausgedient. dar nun bei
Ancdrd Vergeiner in Lienz in Dienst
trat.

Damit dirfte das Erinnernswerte die-
ser Ubergangszeit vom Boten zum
Sieliwagen und Auto festgehalten sein.

Heimatliches Schriftrum
Artur Nikodem

eine Rinstlermenographie von Gotis
auer, Tyroliz Veslag. Quariforma:
mi: ferbigem Schutizumschlag.
ter zwanzig foroige Taieloxlue"

Dieses handiichz. kiar cedh=ue:"= un:

vorneam wirkende Kanstbucr. bide:
laut Vorwort dzs Verfassers cas ersic
einer Reihe. vom RKulturrat cer Tiroler
Lanaesreglerunv ins Auge g:fafiier

Tiroier huns.)ermanog aphis N unc
knupf‘ direkt an die im Frihizhr 196(
im Tiroler Landesmuseum rerdinan-
Geum statigefundene Gedichtnisaussie.-
lung zum zwanzigjéhrigen Todestzge
Nikodems an.

In kurzen aber ausdrucksstariien unc
tief empfundenen Worten schildert dev
Autor in drei Kapiteln versténdnisvol
»Das Leben des Kiinstlers", ,Diz Par-
sonhchkeJt“ und ,,Das Werk*, zu oeaser
Gesamticharakter besonders (L“ Tage-

buchnotlzen' Der Kiinstler in Selbsi-
zeugnissen* beltragen und cA- Kinsi-
’erpmrsonl;ch]\elt Nikodem auch fur den
Nachfzhren lebendig erstehen lassen

Bei der Sc’n‘derun& des Lebsnswerkas
Nikodems, des grofiten ,.MaJe- lletran-
ten“ von Innsbruck dessen Streben
"xach veremfacmcr rorm, Ze..-o=1t=x=1
des Inhaltes und Farmonie in zalier
Dingen ihn zeitweilig in die Nachbar-
schaft von Eaver-Llenz riickte. ihm als
.Poet der Farbe“ jedoch zu eigenam
Stile zw ang und dact.rcn grof machiz.
streift der Autor dies vieifachzn Hunsi-
siromungen und Kinstler cder damali-
gen Zzit Sn Osterreich, Deutschiand. und
Frankreich wie Sezession und Jugeznd-

stil. Impressionismus und Kutismus.
aeckt Zusa.n"mﬂnhanve Wikodams mix
Schiele Uber Gauguin bis Koioschks

auf und stellt das Gesagte mi: cen
{end ausmwa 2lten. in vorziglicher
W]ederca‘oe gebrachten l*'“‘:).)1 dermn
unter Be\\elc Em reines Veargnigern
bedeutet etwa das Betrachten dar .ro-
ten Mornblume®. der ..Kasianiznknos-
pen®, der .rosa Herbstzeitioszn". ., Bir-
ken mit Mendel* oder .S:zelboote
am Gardasee",

Das Buch ist ein schioner Anfzng zur
genannten Reihe und ein werivoler Bai-
trad zur tirolischen hu.nstgcvchich*.e
des 20. Jahrhunderts, das jecem Tiro-
lensienfreunde einen hohen G=anufl be-
reiten wird, Dr.Ko

Biicher iiber Sidtirol

Die Sudtirolfrage drangt in immer stlirmischerem Tempo einer Regaiung in

europdischem Geiste zu.

Den eraebms]osen Mailander Verhandlungen werden im kommendsn Mai
solche in Klagenfurt folgen. Ob diese erlolgreicher sein werdan als die

ersten, bleibt abzuwartien.

Wer sich fur das Schicksal der Siidtiroler,

ihre schéne Heimat, inr Leben

und Streben interessiert. der wihle aus der folgenden Biicherliste das eine
oder andsre Werk aus und informiere sich ilber diese allen Tirolern am

Herzen liegende Frage.

Reut-Nicolussi,
Miunchen;

»Tirol unterm Beil“; Becksche Verlagsbuchhandlung

Toni Ebner, ,Siidtirol in Not und Bewlhrung; Athesia. Bozen;

Karl Ritschel,
Graz;
Weingartner-Zinner,

»Siidtirol, ein europiisches

Unrecht, Styria-Verlag

»Siidtirol, Landschaft, Kunst, Kultur®,

A. Holzhausens Nachfolger. Wien;

Eduard Widmoser,
Rudolf Trauner-\’erla

Sclmemschnften
Miiller,
ngum-\’erlag St. Johann,
Hermann Holzmann.
Franz Huter,

Wien.

..Sﬁdtlro. und der - Gardasee*,
Linz;

R. v. Klebelsber% wS dtxrol
and 140, Wagner,

Frafl, Kofler, ,Sadtirol und Dolomiten®, (Bildband),

..Romantik der Brennerstrafe“,
~Siidtirol, Tausendjihrige Heimat®,
Franz Gschnitzer, ,Tirol, Geschichtliche Einheit*,

(Reisefliirer),

"Land europiischer Bewihrung;
Innsbruck;

(Reaisefdhrer,
Tyrolia, Innsbruck;
Bergland-Verlag,



